
isschien kiikt u

enigszins verbaasd

naar de foto hiernaast. 'Man

onder afdeHolie, aan houten

speelgoedrceilie?' Maar dit

is waar het allemaal begint.

Met een opdrachEever die

de wed binnenloopt en in

een zogeheten mock-up al

namaakboot kan zien wat

voorvom zijn ideale schip

krii4. Schepen ziin ddedi-

mensionale kunstrverkies,

dus moet ie er in kunnen kij-

ken in plaats van eilegen-

aan, zoals bij een schilderij.

Onlangs vrceg de l{autor-

werf ons op de korffie. De

prcducent van de gercnommeede Swans bouwt zoals iedercen de Iaatste iarcn grcter

en guter en zo konden we een blik werpen in de immense rompen yan nieuwe 100-

voeterc en de oprvindende Swan 601. Voodat dit soort grote schepen het water op-

gban, wordt er natuurlijk heel wat werk verricht. Het maken van een mock-up hoort

daarbii en toen ik achter dat ietrvat lullige houten rcertie stond, droomde ik even weg.

Dat ziin gevaarliike momenten. Het vlees is zwak, de begeede griipt ie gemakkeliik

naar de keel. En tia, als de pecuniailan niet in een oude sok onder het matras verbor-

gen liggen, rcst er slechts een gang naar welke geldschieter dan ook.

0m een lang verhaal koil te maken, een bezoek aan de Nautor-wef rcsulteerde bin-

nen de kortste kercn in een vedraal over het financiercn yan droomiachten. Het leuke

is dat er dusdanige constructies mogeliik ziin dat het niet bii drcmen hoeft te bliiven.

Vooral als er al vemogen voorhanden is, kan er slim met geld worden geschoven om

de droomboot te yairn. Wel een prettig idee, nu de Hiswa te Water weer voor de deur

staat en we u in dit nummer weer traktercn op riien en riien beurcprimeurs.

Toch gaat deze Nautique over meer dan drcomschepen. Want druomschepen ziin be-

doeld om bestemmingen te bereiken en in andere sfercn te komen. Wii zochten het

groen in de kop van (heriissel, de chic in ltalie en het exotische op de Galapagos Ei-

landen. Maar misschien is de reis zelf - vrii naar een oosterse wijsheid - uw bestem.

ming. In dat geval is het goed om u voorte berciden op een vetmoeiend rondie wacht.

lopen. De edele kunst van dit'vetdelen van het slaaptekod' legden we in een foto-

reportage vast aan boord van een tallshihwaar meestal een rigide systeen wodt ge.

hanteerd waar iedercen zich aan dient te houden.

Aanzienliik minder rigide zal het toegaan op Nautique's rcis naar Griekenland' waar

binnenkort de ATP-Nautique Gup zal wotden gezeild. leder team vaart er met een

huurboot - misschien niet meteen uw gedroomde schip, maar wel ideaal om in okto.

ber een drcomrcgatta mee te varun. Boeken kan nog op nrvw.atp.nl

Arthur van 't Hof
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De logistieke krachftoer achter een oceaanrace
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0nder de 157 deelnemers aan de 635 miil lange
Newpod Bermuda Race van dit jaar bevinden zich
drie super Maxi's. De strijd speelt zich af op het
wate[ maar even belangriik is het werk in de pits.
Wie heeft zijn zaakjes het best voor elkaar op de
kade? Een kijkje achter de schermen.
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ET rs DRUK op DE KADE in Newport, Rhode
Island. Zongebruinde mannen, verscholen ach-
ter het laatste model zonnebril en met enorme
horloges om de polsen, bevolken de steigers.
ln een kraan hangt de Alinghi, stapvoets op weg

naar de hel1ing. De winnaar van de America's Cup is hier om
te oefenen voor een duel met teamBMW-OracIe om de UBS-
trofee. Verspreid door de haven van Newport liggen 157
jachten in afwachting van de start voor de 635 mr.11 lange
wedstn;d naar Bermuda, 'het eiland van de duivels'. Het ls de
vooravond van de 44ste Bermuda Race.
Op de brede schouders van de schippers Robbie Haines en
Pete Pendleton rust de verantwoordeh.lkheid om twee recen-
te sterren op het internationale zeilfront raceklaar aan de
start te krrlgen: de 86-voeters Pyewachet en Morning Glory.
Voor het eerst zullen deze door Reichel/Pugh ontworpen
super-Maxi's, ook wel MaxZ genoemd, in een speciale
demonstratieklasse uitkomen. De twee jaar oudere voorlo-
perWindquest is de derde strijder in deze nieuwe klasse.
Met een mobiele telefoon aan het oor en een sigaret tussen
de vingers stapt Pendleton, schipper van de Morning Glory,
uit een container vol zeilen en schoten. Met een glimlach
hoort h4 het aanbod van een collega-zeiler aan om een huis
met negentien slaapkamers op Sardinie te huren. 'Een ideaal
onderkomen voor de komende Maxi Yacht Rolex Cup,' zegt
Pendleton als hij de verbinding heeft verbroken. Ook de
logistieke man van de Pyewacket, Tom Faire, is aanwezig op
de kade. 'Om acht uur containervergadering!'brult hr.1 met
onmiskenbaar Nieuw-Zeelands accent vanuit zijn aangele-
gen container naar enkele bemanningsleden.
Faire is een maand geleden in Newport neergestreken en
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heeft met vier containers een heuse Pyewacket-pits op de
kade geinstalleerd. Zr.ln eigen container is uitgerust met twee
keukenblokken en fungeert als kantoor. De ovenge contai-
ners bieden onderdak aan zo'n25 zeilen, honderden schoten
en twee moderne werkpiaatsen waar zellen,lieren en blok-
ken worden onderhouden. Ter vermaak worden mountain-
bikes, radiografische bootjes en de onvermrldel4ke barbecue
in het spoor van Pyewacket van haven naar haven ver-
scheept. Rondom Faire's container verzamelen zrch negen-
tien bemanningsleden die uit de hele wereld zrjn inger,logen,
op drie na allemaal professionele zeIlers. Het zeilen van een
MaxZ vereist dan ook diepe zakken. De aankoopprijs van
eenMaxZS6,vier miljoen dollar, verbleekt bq het bedrag dat
het varen van Pyewacket eigenaar Roy Disneyjaarhlks kost.
Een indicatie vormt het zellarsenaal. Het prijskaarqe voor
een nieuw grootzeil is tachtigduizend dollar. Een genua kost
45.000 dollar. 'Het kost wat het kost.' is alles wat Faire er-
over kwijt wil.

MET zES HULIKRACHTEN alleen al voor de waloperatie lijkt
Faire op grotere voet te leven dan Pendieton, die zqn logistie-
ke taken voor de Morning Glory met een positie a1s schipper
comblneert. Pendleton runt het jacht met vier fulltime mede-
werkers. De rest wordt per wedstrijd ingevlogen. De aanloop
naar de Bermuda Race heeft hem de nodige nachtrust gekost.
Omdat het Morning Glory's eerste wedstrijd in Amerikaanse
wateren is, werden zijn containers vier dagen opgehouden
door de douane. Gereseweerde vrachtwagens bleken ver-
trokken, waardoor de containers op een trein belandden, die
vervolgens ontspoorde. 'Twee weken later dan gepland arri-
veerden ze op de kade in Newport,' zucht Pendleton. Met
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NONDOM DE GONTIINER OP DE Wf,T VENZAMEI.EN ZICH

Boven: Roy Disney

neemt zelf het roer

ter hand als een

America's Cup boot

even komt spafien

Rechts: De voor-

dekker hangt een

dag lang tussen de

zalingen om aante.

keningen te maken

Midden: Eens

moderne schepen

ziJn geen partij voor

de nieuwe MaxZ's

BEMINNINGSTEDEN DIE UIT DE HEI,E WEREI,II ZIJIT II{GEVI,OGEN

een schuin oog houdt hij de bagage in de gaten die zijn
bemanning over de reling gooit. Niet veel meer dan een toi-
lettas per persoon is toegestaan.
Hoe belangrijk is winnen? 'Heel, heel, heel belangrijk,'bena-
drukt Pendieton. Berucht is de rivaliteit tussen zijn brood-
heer en collega-miljardair Larry Ellison. Het verhaal gaat dat
Plattner met regelmaat zijn broek liet zakken tijdens eerdere
zeilonderonsjes. Pendleton ontkent het gerucht dat deze
Bermuda Race zijn baas een miljoen dollar kost, maar geeft
toe dat het'in de honderdduizenden dollars 1oopt.'
Schippers met de verantwoordelqkheden en het cv van
Pendleton en Halnes zrin dun gezaaid. De ruig ogende
Pendleton heeft wereidkampioenschappen, transatlantische
wedstrijden, en een Volvo Race rond de wereld op de Amer
Sports One achter de kiezen. Sinds vorig jaar is hr.1 in dienst
van miljardair Hasso Plattner om de Moming Glory in de
prijzen te zeilen. 'Zo'nbaan is vergelijkbaar met een topman
in het bedrljfsleven. Een jaarsalaris van tweehonderdduizend
dollar is niet ongewoon. Daar komen vliegtickets en een
bonus br.1 als het jaar met de nodige prijzen wordt afgesloten,'
vertrouwen enkele bemanningsleden me toe.

HET MANAGEN vAN EEN vaxz betekent vooral veel rondlopen
in een jachthaven met een mobiele telefoon aan je oor. Tom
Giesler is verantwoordelijk voor de chique blauwe Wind-
quest van eigenaar Dick DeVos. Niet de start maar de finish
in Bermuda houdt hem aan de telefoon. Het jacht moet zo
snel mogelijk terugzeilen naar Portsmouth, Virginia. Van,
daar gaat de Windquest in drie delen - romp, mast en kiel -

op vrachtwagens richting Canada voor de komende
Mackanat-zeilrace. Geno.- to "onol"n trttor 66r schamele

container op de kade oogt zijn operatie kleiner dan de con-
currentie. 'Dat is het voordeel van een boot die al twee jaar te
water ligt,' iegt John Bertrand uit. Sinds de tewaterlating in
2002 is Bertrand aan de Windquest verbonden en overtuig-
de DeVos vorig jaar om het schip over te nemen. 'De boot
was raceklaar, het tuig was getest en de bemanning was al
gekozen.' Het budget van de Windquest voor de Bermuda-
race schat hrj daardoor op een vijfde van de concurrentie.
Wat niet betekent dat er geen problemen zijn. Zuchtend
duikt hrj in het vooronder met een Franstalig bemannings-
lid, dat onteweden is met ziin contract.

DAT DE opvoLGERS vnN de Windquest nog veel moeten tes-
ten, blijkt als ik die middag op de Pyewacket aanmonster
voor een laatste training in de Narragansett-baai. De gehei-
me wapens van de Pyewacket zitten, evenals bij de Morning
Glory, onder de waterlijn. Om de draaicirkel te beperken
zijn ze met twee roerbladen uitgerust, 66n voor en 66n achter
de vierenhalve meter diepe kiel. Een revolutionaire kantel-
bare kiel heeft de waterballast van de Windquest vervangen.
Benny Mitchell, die met een afstandsbediening de kiel
bedient, speelt er lustig op los.
Het geluid van eenzware elektromotor verraadt wat er onder
de romp gebeurt. Ronddobberend op het grootzeil liggen we
opeens met het gangboord in het water als h4 de kiel in de
uiterste stand brengt. Zellend over bakboord helt de boot
opeens over stuurboord. 'De kantelbare kiel geeft de boot
sommige eigenschappen van een catamaran,' legt een duide-
lijk trotse Roy Disney uit. Met een brede glimlach wijst hij
ongelovig op de windmeter die vier knopen aangeeft en de
snelheidsmeter die al gauw tot 8,5 knopen oploopt. >
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